#2 - CATEGORIA STREET TRACAO TRASEIRA - STT

#2.1 - DEFINICAO:
Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producéo em série, coupé, sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5
portas, de tragao traseira, equipados com motores naturalmente aspirados.

#2.2 - HOMOLOGACAO:

Veiculos de fabricacdo nacional, com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos em 12 (doze) meses
consecutivos, equipados originalmente com motores de 4 (quatro), 6 (seis) ou 8 (oito) cilindros.

Permitido o uso de veiculos de 02 (dois) ou mais lugares.

A denominacgédo desta categoria sera Street Tracdo Traseira.

O veiculo competidor deve ser identificado com nimeros, em cor contrastante ao fundo em que for aplicado, em ambas
as laterais e nos vidros dianteiro e traseiro. O numero devera ser formado por algarismos com dimensdes de no
minimo 15 cm (quinze centimetros) de altura e 4 cm (quatro centimetros) de trago cada um.

Também seré obrigatdrio o uso das letras que identificam a categoria (STT), com as mesmas dimens8es especificadas
acima.

Sera obrigatéria também a inscricdo do nome e do tipo sangliineo do piloto nas portas dianteiras.

Fica proibida a identificacao do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget” e fitas adesivas tipo crepe, isolante ou
similares.

#2.3 — PESO MINIMO:
O peso minimo para carros desta categoria sera a seguinte:
o 820 kg (oitocentos e vinte quilos) para veiculos equipados com motor 4 (quatro) cilindros.
e 1230 kg (um mil duzentos e trinta quilos) para veiculos equipados com motor 6 (seis) cilindros.
e 1300 kg (um mil e trezentos quilos) para veiculos equipados com motor 8 (oito) cilindros.
O peso total sera obtido através da soma do peso do carro com o peso do piloto, com todo seu equipamento a bordo.
N&o é permitido qualquer tipo de alivio de peso através da retirada de partes e itens originais de fabrica.
Permitida a retirada do macaco, estepe, chave de roda e tridngulo de seguranga.

#2.4 — MOTOR:

O motor devera manter suas caracteristicas originais de fabrica com relacdo ao angulo e posigdo de montagem do
conjunto: Motor, caixa de cAmbio e diferencial, bem como seus suportes.

A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo pode ser alterada.

Fica livre o trabalho do bloco original, permitindo-se o aumento do volume do mesmo.

Fica livre a troca do bloco original, por outro de reposicdo da mesma marca e modelo, devendo este, ser nacional e
seqguir as especificacoes.

Obrigat6rio o uso do virabrequim original.

#2.5 — SISTEMA DE IGNICAO:

Marca e tipos de velas, limitador de giro e cabos de alta tenséo séo livres.
O numero de velas ndo podera ser alterado.

O numero de bobinas é livre, bem como seu tipo e marca.

A caixa de igni¢do (mddulo) é livre no seu tipo e marca.

#2.6 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador sao livres.
Proibida a retirada do radiador, bomba d"agua ou das mangueiras que os ligam.
Proibida a mudanca do local de fixacao dos itens mencionados acima.

#2.7 — CABECOTE:
O cabecote deve ser original e nacional, podendo ser substituido por outro de reposi¢cdo, devendo este, ser nacional e
seguir as especificacdes. Livre o seu trabalho.

Permitida a substituicdo do comando de valvulas original.
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#2.8 — ALIMENTACAO:

O coletor de admissao de combustivel é livre, podendo ser trabalhado ou substituido.

O aumento do niimero original de carburadores é permitido, porém sem acréscimo de bicos injetores.

Permitido o uso de carburadores de qualquer tipo ou marca, sendo permitido ainda, modificar os elementos do
carburador ou dispositivos de injecdo que regulam a quantidade de ar/combustivel.

Liberado o uso de injecdo eletrbnica, porém devera ser mantido o niumero original de bicos injetores, ou seja, 1 (um)
bico injetor por cilindro.

Proibido o uso de injecdo mecénica de combustivel.

Proibido o uso de qualquer tipo de dispositivo de superalimentacdo (éxido nitroso, turbo compressor, blower,
superchargers e outros mais que possam surgir).

Permitido somente o uso de combustivel liquido, com ou sem o uso de aditivos.

#2.9 — ESCAPAMENTO:
Livre.

#2.10 - SUSPENSAOQ:

/ = Os veiculos deverdo ter um espaco livre minimo de 3" (trés
/— polegadas) de altura, a contar do ponto mais extremo da dianteira

e t/z—“ até 12" (doze polegadas) apos o centro do eixo dianteiro.
T B Permitido alterar a altura dos amortecedores e a colocagédo de
(@‘5 calcos.
= =y = Fica liberado o material das buchas, desde que néo se altere sua
e i fixac&o.
L .a"__#L Todos os componentes da suspensdo devem estar presentes nos

seus lugares originais.

O comprimento de molas é livre, assim como o nimero de espiras
e didmetro do fio.
O tipo de suspenséo e os pontos de fixacdo devem permanecer originais.
Os amortecedores sao livres, contanto que seu numero, tipo (telescépico, bracgo, etc.) e pontos de fixagcdo sejam
conservados.
O uso de barras antiafastamento ou barras de tragdo é permitido.
Demais altera¢gBes ndo sdo permitidas.

#2.11 —- TRANSMISSAOQ:
A caixa de cambio e o diferencial devem ser nacionais, sendo permitido o trabalho da relacdo original, porém de

acionamento manual, ficando proibido o uso de caixa semi — automatica, automatica ou sequencial, exceto quando a
caixa de cambio automatica for original de fabrica (conforme indica o fabricante).

Proibido o uso de engrenagens de dente reto.

Obrigat6rio 0 uso das engrenagens de marcha a ré e esta deve estar funcionando normalmente, devendo ainda poder
ser acionada através da alavanca de engate das marchas.

Permitido o uso de diferencial autoblocante ou similares.

Os veiculos dotados de eixo cardd deverdo possuir obrigatoriamente uma travessa metalica de seguranga com no
minimo 3 mm (trés milimetros) de espessura, para que impeca o cardd de tocar o solo em caso de quebra.

#2.12 - EMBREAGEM:
Livre.

#2.13 — RODAS E PNEUS:

As rodas sao livres, respeitando o diametro minimo de 13" e maximo 17"

Os pneus deverdo obrigatoriamente possuir classificagdo DOT com medidas de largura maxima em 225 mm e minima
185 mm.

Os pneus deverdo ser radiais, ficando proibidos o uso de especificacbes do tipo MT, MH, ET-DRAG, HOSSIER e
outros mais tidos como pneus especiais.

O tamanho dos aros utilizados no eixo dianteiro devem ser o mesmo utilizado no eixo traseiro.

Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos péra-lamas.
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Os pneus devem ser nacionais, em bom estado de conservacao e ter no minimo 2 mm (dois milimetros) de sulco na
superficie de contato com o solo medido a partir do TWI.

Permitida a utilizacdo de pneus importados quando estes estiverem montados nas rodas fora do eixo de tragéao.

Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade alcancada.

Proibido o uso de pneus “slick” de qualquer tipo, bem como pneus recapados, remoldados ou similares.

#2.14 — SISTEMA DE FREIO:

O sistema de freio deve ser original, no entanto as canalizagBes podem ser substituidas por outras de melhor
performance.

Fica autorizada a retirada do dispositivo antiblocagem.

Fica ainda autorizada a utilizacéo de freio a disco na traseira nos veiculos que ndo o possuem originalmente.

e Traseiro: O tambor devera estar presente, sendo permitida a retirada das lonas e seu sistema interno de
acionamento. Fica ainda permitida a retirada dos cabos de acionamento do freio de mé&o, porém sera
obrigatéria a presenca da alavanca. Nos casos dos veiculos que utilizem sistema de freio a disco, sera
permitida a retirada das pastilhas e pinc¢as de freio.

¢ Dianteiro: Obrigatério seu uso, com sistema completo e em perfeito funcionamento.

#2.15—- CARROCERIA E CHASSI:

Proibida qualquer alteracéo na carroceria ou chassi/monobloco do veiculo, ficando liberado o recorte ou trabalho da
lateral traseira externa, ate o limite maximo do inicio da caixa de rodas interna.

Permitido o levantamento do capd dianteiro / traseiro, na sua parte traseira, em no maximo 10 cm (dez centimetros),
medidos das extremidades em relacdo aos para-lamas.

Fica liberada a construcdo de uma bolha no capd dianteiro / traseiro, com a finalidade de melhor acomodar os
componentes do motor.

Sao autorizados apenas acessorios que nao alterem de qualquer forma o rendimento mecénico ou aerodinamico do
veiculo.

Todos os componentes que equipam o modelo basico da linha devem estar presentes, os itens tidos como opcionais
podem ser substituidos pelos itens basicos.

Proibido uso de entradas ou captac8es de ar de qualquer outro tipo que ndo as originais.

Fica obrigatério o uso de uma bandeja de contencao, instalada sob o motor e caixa de cambio do veiculo, com o
objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser derramado em caso de quebra ou vazamento do motor ou caixa.
Esta bandeja deve ter tamanho suficiente para “cobrir” a &rea do carter do motor e da caixa de cambio. A bandeja deve
possuir uma borda de 3 (trés) centimetros de altura em toda a sua extensd@o e estar solidamente fixada. Este item
sofrera vistoria rigorosa dos comissarios técnicos.

#2.16 — HABITACULO:

Proibida a retirada de qualquer parte interna do veiculo original com excecao dos itens mencionados abaixo.

Fica permitida a retirada do sistema de ar quente e frio dos veiculos.

Permitido remover a prateleira traseira de veiculos dois volumes.

Todos os componentes que equipam 0 modelo basico da linha devem estar presentes, os itens tidos como opcionais
podem ser substituidos pelos itens basicos.

#2.17 — SISTEMA ELETRICO:

Atensd@o, capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.
Permitido substituir o alternador por um de maior poténcia.
A bateria deve estar solidamente fixada, podendo ser transferida a sua localiza¢éo para o porta-malas.

#2.18 — SISTEMA DE LUBRIFICACAO:
O sistema de lubrificagdo € livre.
Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatdrios com capacidade minima total de 3 (trés) litros.
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#2.19 — CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

O percurso da linha de combustivel € livre.

Permitido alterar a presséo de sobre-alimentacgédo, independente do sistema ser mecanico ou elétrico.

Bomba e filtros de combustivel devem estar devidamente protegidos e ndo podem estar localizadas no interior do
habitaculo.

O tanque de combustivel deve ser original e utilizado como Unica fonte de combustivel do veiculo.

Fica liberado o uso de “catch tank”.

Fica definido como “catch tank”, qualquer reservatério adicional, subdivisdo ou sistema de contencéo feita no tanque.

#2.20 - SEGURANCA:

Obrigatério o uso de macacao, sapatilhas, luvas de competicdo, colar cervical (protetor de pescogo) e capacete
homologado e valido.

No macacéo devera estar escrito o nome do piloto e o tipo sangiiineo.

Obrigatéria a substituicdo do banco do motorista por banco de competicdo homologado, bem como o uso de cinto de
seguranca de no minimo 4 (quatro) pontos de fixagcdo e homologado.

O banco dianteiro direito pode ser substituido por banco de competicéo.

Obrigatoria, para veiculos que ndo possuam originalmente, a fixacdo de um anel / cabo para reboque na parte dianteira
do veiculo.

As portas dianteiras do veiculo deverdo abrir facilmente através de seus trincos externos.

Obrigatorio uso de extintor de incéndio carregado, valido e fixado em seu suporte.

Obrigatorio o uso de cinta de prote¢do na capa seca do cadmbio, confeccionada em chapa de ago de no minimo 5
mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de largura.

Obrigatoria a instalacdo de uma “gaiola de seguranga” na parte interna do veiculo, de modo a evitar uma deformacéo
mais séria do habitdculo em caso de acidente ou capotamento. Esta gaiola deve ser revestida com espuma anti-chama
nos pontos onde é possivel o contato com o corpo do piloto. Nesta gaiola de seguranca deve haver em cada cano um
furo de 5 mm (cinco milimetros) para conferéncia da espessura minima de 2 mm (dois milimetros) para ago carbono e
1,2 mm (um virgula dois milimetros) para cromo molibdénio.

O uso de capacete aberto é proibido.

Esta configuragao pode ser complementada de acordo com os modelos existentes
no anexo “J” da FIA disponivel no site da Confederagao Brasileira de Automobilismo - CBA

O presente regulamento foi elaborado pelo Kart Clube Metropolitano e homologado pelo Presidente da Federacéo
Gaucha de Automobilismo (FGA).

Kart Clube Metropolitano Federacédo Galicha de Automobilismo
Jhonny Bonilla Nestor Valduga
Presidente Presidente

Porto Alegre, 13 de novembro de 2007.
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