#7 - CATEGORIA SUPER STREET TRACAO TRASEIRA - SSTT

#7.1 - DEFINICAO:

Participam desta categoria veiculos de turismo de grande produg¢é@o em série, coupé, sedan ou pick-up, de 2, 3, 4 ou 5
portas.

Veiculos de tracdo traseira, 4 (quatro) cilindros refrigerado a agua/ar, 6 (seis) ou 8 (oito) cilindros equipados com
motores naturalmente aspirados.

#7.2 - HOMOLOGACAOQ:

Veiculos de fabricacdo nacional, com producdo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos em 12 (doze) meses
consecutivos, equipados originalmente com motores de 4 (quatro) cilindros refrigerados a ar, 6 (seis) ou 8 (oito)
cilindros.

Permitido o uso de veiculos de 02 (dois) ou mais lugares.

A denominacdo desta categoria sera Super Street Tracdo Traseira.

O veiculo competidor deve ser identificado com ndmeros, em cor contrastante ao fundo em que for aplicado, em ambas
as laterais e nos vidros dianteiro e traseiro. O nimero devera ser formado por algarismos com dimensdes de no
minimo 15 cm (quinze centimetros) de altura e 4 cm (quatro centimetros) de traco cada um.

Também sera obrigatério o uso das letras que identificam a categoria (SSTT), com as mesmas dimensfes
especificadas acima.

Seré obrigatéria também a inscricdo do nome e do tipo sangiiineo do piloto nas portas dianteiras.

Fica proibida a identificacdo do veiculo com polidores de sapato tipo “nugget” e fitas adesivas tipo crepe, isolante ou
similares.

#7.3 — PESO MINIMO:

Veiculos com 4 (quatro) cilindros refrigerados a ar: 590 kg (quinhentos e noventa quilos)
Veiculos com 4 (quatro) cilindros refrigerados a dgua: 740 kg (setecentos e quarenta quilos)
Veiculos com 6 (seis) cilindros: 890 kg (oitocentos e noventa quilos)

Veiculos com 8 (oito) cilindros: 940 kg ( novecentos e quarenta quilos).

O peso total sera obtido através da soma do peso do carro com o peso do piloto, com todo seu equipamento a bordo.
Liberado o alivio de peso através da substituicdo de componentes méveis do veiculo, por material mais leve.
Em caso de necessidade, o lastro devera ser solidamente fixado, sendo 0 mesmo lacrado quando da vistoria técnica.

#7.4 —- MOTOR:

Fica livre a substituicao do bloco original, por outro do mesmo fabricante, com o0 mesmo numero de cilindros, devendo
este, ser nacional e seguir as especificacfes técnicas .

Fica livre o trabalho e 0 aumento do volume do mesmo.

A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor / caixa de cambio / diferencial ndo pode ser alterada.

O recuo destes é proibido.

#7.5 — SISTEMA DE IGNICAO:
Marca e tipos de velas, limitador de giro, cabos de alta tensdo e bobinas séo livres.
O numero de velas ndo pode ser modificado.

#7.6 — SISTEMA DE ARREFECIMENTO:
Termostato, sistema de controle de temperatura, acionamento e o ventilador sao livres.
Permitida a retirada do radiador, bomba d"agua e das mangueiras que os ligam.
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#7.7 - CABECOTE:

O cabecote deve ser nacional fornecido pela fabrica do motor do veiculo, podendo ser trabalhado.
Para veiculos originalmente refrigerados a ar, € permitido o uso de cabecote importado.
O comando de valvulas é livre.

#7.8 — ALIMENTACAO:

O coletor de admisséo & livre.

Permitido o uso de carburadores / injecdo nacionais ou importados.

O numero de carburadores é livre, sendo permitido ainda, modificar seus os elementos ou dispositivos de inje¢cdo que
regulam a quantidade de ar/combustivel.

Nos veiculos com injegédo eletrdnica é livre 0 nimero de bicos.

Proibido o uso de injecdo mecénica de combustivel.

N&o é permitido o uso de super alimentagéo - 6xido nitroso, etc.

Proibido o uso de turbo compressor, blower, supercharger e outros mais que possam surgir.

Permitido somente o uso de combustivel liquido, com ou sem o uso de aditivos.

#7.9 — ESCAPAMENTO:
Livre.

#7.10 - SUSPENSAOQ:

Os veiculos deverdo ter um espaco livre minimo de 3" (trés
polegadas) de altura, a contar do ponto mais extremo da dianteira
até 12" (doze polegadas) apds o centro do eixo dianteiro.

Proibida a alteracdo da distancia entre os eixos de rolagem e
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l quaisquer outras que recuem ambos para frente ou para tras.

&@5 Tolerancia maxima entre os eixos de rolagem 2,5 cm (dois virgula

5
= o = cinco centimetros) da medida que indica o fabricante.
L 7 Fica liberado o trabalho nas longarinas traseiras, desde que as
,LLJ,L condicdes de seguranca sejam mantidas. Estas alteracdes
passardo por vistoria rigida e estardo sujeitas a aprovacdo do
comissério técnico. Demais alteragdes sao livres.
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#7.11 - TRANSMISSAQ:

A caixa de cambio € livre, mas deve ser obrigatoriamente manual.

A caixa de cAmbio pode ser nacional ou importada.

Permitido o sistema de engate rapido das marchas.

Obrigatéria a existéncia da marcha a ré e esta devera estar funcionando normalmente.

Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificacdo que transforme o mesmo em autoblocante.
Proibido o uso de caixa de cambio automatica, semi-automatica ou seqtencial.

Os veiculos dotados de eixo cardam deverdo possuir obrigatoriamente uma travessa metalica de seguranca com no
minimo 3 mm (trés milimetros) de espessura, para que impeca o cardam de tocar o solo em caso de quebra.

#7.12 - EMBREAGEM:
Livre.

#7.13 — RODAS E PNEUS:

As rodas séo livres.

Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacionais ou importados, “slick” de qualquer tipo ou o0s pneus especificos
para competi¢cBes de arrancada.

Os pneus devem estar em bom estado de conservagéo.

Os pneus utilizados devem estar dimensionados para o peso do veiculo e para a velocidade alcangada.

Proibido o uso de pneus recapados, remoldados ou similares.
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#7.14 — SISTEMA DE FREIO:
Livre, mas deve estar funcionando com eficiéncia.

#7.15— CARROCERIA E CHASSI:

Permitido alterar a carroceria ou chassi / monobloco do veiculo, na condicao de que o peso minimo seja respeitado e a
seguranca do piloto seja preservada.

Todos os componentes moéveis da carroceria podem ser substituidos por material mais leve, porém ndo podem
simplesmente ser retirados.

Veiculos que tenham recorte de material do monobloco passardo por uma rigorosa vistoria de seguranca, e a aceitagdo
ou ndo do veiculo na competicdo sera critério exclusivo dos comissarios da prova.

N&o é permitida a retirada das longarinas, ou substituicdo das mesmas por estrutura tubular.

Fica obrigatério o uso de uma bandeja de contencéo, instalada sob o motor e caixa de cambio do veiculo, com o
objetivo de recolher o 6leo que por ventura possa ser derramado em caso de quebra ou vazamento do motor ou caixa.
Esta bandeja deve ter tamanho suficiente para “cobrir” a area do carter do motor e da caixa de cambio. A bandeja deve
possuir uma borda de 3 cm (trés centimetros) de altura em toda a sua extensdo e estar solidamente fixada. Este item
sofrerd vistoria rigorosa dos comissarios técnicos.

#7.16 — HABITACULO:

Permitida a retirada das forrag8es internas e bancos do veiculo, bem como painel e consoles.

Obrigatoria a instalacdo de uma “gaiola de seguranca” conforme item 7.20 (seguranca).

O banco do motorista devera ser substituido por outro de competicdo conforme item 7.20 (seguranca).
Proibido o uso de volante de madeira.

O para-brisa e demais vidros s6 poderao ser substituidos por “lexan” ou policarbonato, devidamente fixados.
Veiculos sem vidro ou “lexan” na porta do piloto dever&o ter rede de contencéo em seu lugar.

Proibido o uso de acrilico.

#7.17 — SISTEMA ELETRICO:
A tensdo, capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.
A bateria deve estar solidamente fixada e pode ser deslocada do seu local original.

#7.18 — SISTEMA DE LUBRIFICACAO:

O sistema de lubrificag&o é livre.
Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com capacidade minima total de 2 (dois) litros.

#7.19 - CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:

O percurso da linha de combustivel é livre.

O tanque de combustivel € livre, mas ndo pode ser construido com chapas de zinco.

No caso do tanque estar localizado no habitaculo do veiculo, bem como bombas de combustivel, filtros, dosadores e
canaliza¢gbes, uma parede anti-chama deve ser construida, recobrindo estes componentes, de modo a proteger o piloto
de possiveis vazamentos de combustivel. O material utilizado na construcéo deve ser ndo inflamavel.

#7.20 - SEGURANCA:

Obrigatério o uso de macacao, sapatilhas, luvas de competicdo, colar cervical (protetor de pescoc¢o) e capacete
homologado e valido.

No macacéo devera estar escrito o nome do piloto e o tipo sangtiineo.

Obrigatério uso de banco de competicdo homologado e de cinto de seguranga homologado de no minimo 4 (quatro)
pontos de fixagao.

Obrigatéria, para veiculos que ndo o possuam originalmente, a fixacdo de um anel/cabo para reboque na parte
dianteira do veiculo.

As portas dianteiras do veiculo deverdo abrir faciimente através de seus trincos externos ou travas rapidas.

Deve ser construido sistema de extingdo de incéndio, com acionamento ao alcance do piloto, composto de um
extintor de p6é quimico ou halon com capacidade de 4 kg (quatro quilos), solidamente fixado, e canalizacbes que dirijam
0 jato do agente extintor para trés pontos: motor, habitaculo e tanque de combustivel. Este sistema deve ser composto
ainda, de um disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em um circulo branco com borda vermelha, com
didmetro minimo de 10 cm (dez centimetros) na parte interna e externa do veiculo.
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Obrigatoério o uso de duas chaves gerais de corte, uma interna e outra externa, a prova de faisca. Estas chaves
devem possibilitar o desligamento de todos os circuitos elétricos (bateria, alternador ou dinamo, luzes, ignicéo,
acessorios elétricos, etc., devendo igualmente desligar o motor). Deverdo estas chaves ficar claramente indicadas por
um simbolo mostrando um raio vermelho sobre um tridngulo azul com bordas brancas de no minimo 12 cm (doze
centimetros) de base.

Obrigatério o uso de cinta de prote¢dao na capa seca do cambio, confeccionada em chapa de aco de no minimo 5
mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de largura.

Obrigatoria a instalacdo de uma “gaiola de seguranca” na parte interna do veiculo, de modo a evitar uma deformacéo
mais séria do habitdculo em caso de acidente ou capotamento. Esta gaiola deve ser revestida com espuma anti-chama
nos pontos onde é possivel o contato com o corpo do piloto. Nesta gaiola de seguranca deve haver em cada cano um
furo de 5 mm (cinco milimetros) para conferéncia da espessura minima de 2 mm (dois milimetros) para aco carbono e
1,2 mm (um virgula dois milimetros) para cromo molibdénio.

O uso de capacete aberto é proibido.

Esta configuracao pode ser complementada de acordo com os modelos existentes
no anexo “J” da FIA disponivel no site da Confederagao Brasileira de Automobilismo - CBA

O presente regulamento foi elaborado pelo Kart Clube Metropolitano e homologado pelo Presidente da Federacéo
Gaucha de Automobilismo (FGA).

Kart Clube Metropolitano Federacéo Galicha de Automobilismo
Jhonny Bonilla Nestor Valduga
Presidente Presidente

Porto Alegre, 13 de novembro de 2007.
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